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Systèmes

• Distinction des systèmes 
• Dépendance des systèmes
• Mélange des systèmes

ERTMS European Rail Traffic Management System

ETCS European Train Control System

ATO Automatic Train Operation

GoA Grades of Automatisation

TMS Traffic Management System
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Système de contrôle de la marche des trains ETCS 

ETCS Level 1 LS-CH 
(Baseline 3)

+ ?

- Avec signaux 
- Moins de capacité
- Sécurité = +/- ZUB
- 15 km/h avant un signal
- Solution helvétique 

ETCS Level 2

+ pas de signaux 

- Canaux de câbles restent 
(Installation de contrôle de
l’état libre de la voie)  

- Moins de capacité (-10%)
- Sécurité relative (odométrie / 

accident de Zollikofen) 

ETCS Level 3 

+ Pas de signaux 
+ Pas de canaux de câbles 

(Installation de contrôle de
l’état libre de la voie)

+ Economies de postes
d’enclenchements

- Problématiques de 
reconnaissance de fin de 
convois et d’odométrie
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Zugbeeinflussungs-System ETCS

Les 6 champs d’actions « souhaités » grâce à l’ERTMS (objectifs selon ERA / OFT)

• Intéropérabilité

• Diminution des coûts  

• Sécurité accrue 

• Disponibilité accrue 

• Capacité accrue 

• Maîtrise de la technologie 

Objectif atteint :

Non

Non

Partiellement

Non

Non

Non
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Zugbeeinflussungs-System ETCS

Vincent Ducrot, CEO CFF SA 
au sujet de l’ETCS / de l’ERMTS : 

• Nous avons moins de capacité 

• Nous avons plus de problèmes 

• Nous avons peut-être un gain sécuritaire 
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Zugbeeinflussungs-System ETCS 

Dr. Peter Füglistaler, Directeur de l’OFT
Sur l’ETCS / l’ATO : 

« Dans le système traditionnel, le mécanicien prend 
des décisions concernant par exemple le 
comportement de freinage d'un train. 

Si cette évaluation disparaît, le système doit s'en 
charger, par exemple en allongeant les courbes de 
freinage. 

Cela a entraîné une perte d'efficacité de l'ETCS, car les 
réserves de sécurité ont dû être systématiquement 
intégrées partout. 

Il n'a plus été possible de recourir à la connaissance de 
la ligne et à l'expérience du mécanicien de locomotive, 
situation permettant à l’humain de pouvoir endosser 
une partie de ce risque » 
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ATO / GoA

ATO GoA 3 / ATO GoA 4 ATO GoA 2

«Utilisation de données déjà produites par les
systèmes de sécurité traditionnels»

Techniquement simple car ne nécessite pas de 
SIL Level 3 ou 4 
 
Variant la plus stupide de l’ATO :
• Pas d’économies en coûts de personnel 
• Risques accrus en raison d’un manque de 

pratique, en particulier dans le cadre de 
dérangements 

• Non-sens du point de vue de la psychologie 
du travail 
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ATO 2

ATO:  «14% d’augmentation de la capacité / 23 secondes » = Le système roule « plus fort » que le 
personnel des locomotives, il grignote ainsi toutes les réserves de temps prévues dans la marche. 
Mécanicien: Aucun retard = potentiel d’économies de 0% 

Comparaison de circulations avec et sans temps de réserve de parcours
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ATO 2 Des comparaisons ne peuvent être effectuées en raison de l’arrivée en avance des 
circulations manuelles. La bonne utilisation de «V.Pro» permet de résoudre le problème. 
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ATO GoA 2: mise à mal de la philosophie de la sécurité 
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ATO GoA 2: mise à mal de la philosophie de la sécurité 

Signal «Warnung»

ZUB

40 km/h

0 km/h
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ATO GoA 2

ATO GoA 2

Le GoA (Grade of Automation) 2 de l’ATO 
(automatic train operation) est comme un 
robot ayant pour but de remplacer un 
serveur/une serveuse. 

Cependant, afin que le café ne se renverse 
pas sur le client (ce qui ne peut pas être 
exclu), une personne physique est obligée 
de constamment suivre le robot afin de 
pouvoir intervenir en cas de problème.  

Une manière de procéder dénuée de sens 
et qui n’apporte aucune plus-value. 
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ATO GoA 2

Apports potentiels de l’ATO GoA 2 pour les entreprises 
ferroviaires suisses ? 
• Pas d’économies de personnel 
• Pas d’économies de coûts 
• Pas de gains de capacité
• Pas d’augmentation de la sécurité (au contraire) 

• Où sont les analyses coûts/bénéfices 
• Où est le calcul de rentabilité* *en tenant compte de tous les facteurs

• Avons-nous un problème de qualité avec le personnel des locomotives ? 

• Quelles sont les personnes que nous recherchons encore à motiver pour
conduire des trains à l’avenir ? 
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ATO GoA 2

Quelles sont les promesses présentes et passées de l’industrie et des entreprises 
de transport ferroviaires ? 

01.04.2017 20.09.2016
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www.vslf.com

http://www.vslf.com
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