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Sistemi

• Separazione dei sistemi 
• Dipendenza dei sistemi
• Commistione dei sistemi

ERTMS European Rail Traffic Management System

ETCS European Train Control System

ATO Automatic Train Operation

GoA Grades of Automatisation

TMS Traffic Management System
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Sistema di controllo dei treni ETCS 

ETCS Level 1 LS-CH
(Baseline 3)

+ ?

- con segnali
- meno capacità
- sicurezza = +/- ZUB
- 15 km/h prima del segnale
- soluzione puramente svizzera

ETCS Level 2

+ nessun segnale

- canali per cavi restano Sistema 
di rilevamento dei treni

- meno capacità (-10%)
- sicurezza relativa (odometria / 

incidente di Zollikofen) 

ETCS Level 3

+ nessun segnale 
+ nessun canale per cavi 

Sistema di rilevamento dei 
treni

+ risparmio posti di manovra

- problema coda del treno /
odometria
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Sistema di controllo dei treni ETCS

I 6 ambiti di intervento «desiderati» dell'ERTMS (obiettivi secondo ERA / UFT)

• Interoperabilità

• Costi inferiori

• Maggiore sicurezza

• Maggiore disponibilità

• Maggiore capacità

• Gestibilità della tecnica  

Obiettivo raggiunto:

no

no

parzialmente

no

no

no
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Sistema di controllo dei treni ETCS

Vincent Ducrot, CEO FFS SA   
a proposito dell’ETCS / ERMTS: 

• Abbiamo meno capacità

• Abbiamo più problemi

• Forse abbiamo più sicurezza  
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Sistema di controllo dei treni ETCS 

Dr. Peter Füglistaler, Direttore UFT
a proposito dell’ ETCS / ATO: 

«"Nel sistema convenzionale, il macchinista prende 
delle decisioni relative, ad esempio, al comportamento 
di frenata di un treno. 

Se questa valutazione viene a mancare, deve 
intervenire il sistema, ad esempio attraverso curve di 
frenata più lunghe. 

Con l'ETCS, questo ha portato a delle perdite di 
efficienza, perché si sono dovute introdurre 
sistematicamente ovunque delle riserve di sicurezza. 

Non era più possibile affidarsi alla conoscenza delle 
tratte e all'esperienza del macchinista, che si deve 
assumere anche parte del rischio.» 



ATO-Tagung Bahnjournalisten  |  St. Gallen  |  7. November 2022

ATO / GoA

ATO GoA 3 / ATO GoA 4 ATO GoA 2

«Sottoprodotto» dei dati dell'infrastruttura

Tecnicamente semplice, in quanto non esiste un 
SIL Level 3 o 4

La variante meno intelligente dell’ATO:
• Nessun risparmio sui costi del personale
• Pericolo di esperienza di guida insufficiente 

(in caso di guasto)
• Un nonsenso sul piano della psicologia del 

lavoro
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ATO 2

ATO: «14% aumento capacità / 23 sec.» = Sfruttamento delle riserve dei tempi di
percorrenza 

Macchinista: Niente ritardi = Potenziale risparmio 0% 

Confronto tra corsa con riserve di tempo e senza riserve di tempo 
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ATO 2 Arrivo anticipato manuale e quindi corsa non comparabile. V pro risolve il problema
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ATO GoA 2: Indebolimento della filosofia della sicurezza
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ATO GoA 2: Indebolimento della filosofia della sicurezza

Signal «Warnung»

ZUB

40 km/h

0 km/h
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ATO GoA 2

ATO GoA 2

L'ATO GoA 2 è come un robot di servizio 
automatico.

Per evitare che il caffè venga rovesciato sui 
clienti, ciò che non si può escludere, un 
inserviente deve però correre di continuo 
dietro al robot per poter intervenire.

Una costellazione del tutto inutile e senza 
alcun valore aggiunto.
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ATO GoA 2

Valore aggiunto dell’ATO GoA 2 per le ferrovie in Svizzera?
• Nessun risparmio sul personale 
• Nessun risparmio sui costi  
• Nessun aumento di capacità
• Nessun aumento della sicurezza                  (al contrario) 

• Dov'è l'analisi costi / benefici *
• Dov'è il calcolo della redditività * * tenendo conto di tutti i fattori

• Abbiamo un problema di qualità con il personale di locomotiva?

• Quali sono i macchinisti / le macchiniste a cui ci vogliamo rivolgere 
ancora in futuro? Reclutamento.
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ATO GoA 2

Precedenti promesse dell'industria e delle ferrovie?

01.04.2017 20.09.2016
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www.vslf.com

http://www.vslf.com
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www.vslf.com

http://www.vslf.com


V E R B A N D  S C H W E I Z E R  L O K O M O T I V F Ü H R E R  U N D  A N W Ä R T E R
SYNDI CAT SUI SSE DES MÉCANI CI ENS DE LOCOMOTI VE ET  ASPI RANTS  
S I NDACATO SVI ZZERO DEI  MACCHI NI ST I  E  ASPI RANTI


