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Keine Bewilligung fiir Lok-Assistent

Bundesamt fiir Verkehr stoppt
teilautomatische Ziige

Das Bahnunternehmen SOB plante, ab Herbst ein Assistenzsystem fiir Lokomotivfiihrer einzusetzen. Daraus wird
nun nichts — aus Sicherheitsgriinden.
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Auf der Strecke zwischen Biberbrugg und Arth-Goldau hiitte das Assistenzsystem cingesetzt werden sollen.

Andreas Schmid
Inlandredaktor

Es wiire ein Schritt in die digitale Zukunft: Regionalziige der Stidostbahn (SOB) hétten schon seit Wochen teilautomatisch unterwegs sein

konnen — mit einem elektronischen Fahrassistenzsystem, wie es dhnlich auch in Autos verwendet wird.

Mit Hilfe eines Computers konnte die Geschwindigkeit reguliert werden, ohne dass ein Lokfuhrer eingreifen muss, in Bahnhofen auch bis
zum vollstandigen Halt. Zwischen Biberbrugg und Arth-Goldau SZ plante die SOB, das System «ab Herbst» im reguléiren Betrieb
einzufithren - nach niichtlichen Versuchsfahrten auch im Verkehr mit Passagieren. Das Lokpersonal hitte die Assistenz-Technik aktivieren,

aber auch abschalten konnen, die Zuge wiren also weiterhin nicht «fithrerlos» unterwegs gewesen.

Doch es bleibt vorerst beim «hiitte», «kdnnte», «wiirde», denn bis auf hypothetische Planspiele wird aus den Plinen des Unternchmens
nichts. «Der Einsatz des Assistenzsystems im kommerziellen Betrieb verzogert sich wegen offener Verfahrens- und Bewilligungsfragen
auf unbestimmte Zeit», sagt SOB-Sprecherin Brigitte Baur zu Blick.

Der Grund: Das Bundesamt fur Verkehr (BAV) verweigert die Zulassung fur den Einsatz des Systems im kommerziellen Betrieb.

Die Machbarkeit des Assistenzsystems sei in einem Vorprojekt erprobt worden, hilt Baur fest. Nun hiitte man im Normalbetrieb
Erfahrungen damit sammeln wollen — etwa in Bezug auf den Energieverbrauch oder die Pinktlichkeit der Zuge. Doch ob und wann Zige

der Stidostbahn die Zukunftstechnik einsetzen dirfen, «ist aus heutiger Sicht vollig offen», so die Sprecherin weiter.

Sicherheitsnachweis fehlt

Das BAV erklirt seine Entscheidung damit, dass der Sicherheitsnachweis fir das System «noch nicht vollstindig vorliegt», wie Sprecher

Michael Miller betont. Das Zulassungsverfahren laufe zwar weiter. Voraussetzung fiir die Bewilligung einer Fahrassistenz-Technik im

kommerziellen Betrieb sei aber ein Beleg, dass alle relevanten Einflussfaktoren einbezogen seien. Dazu gehdrten auch die Rolle und

Verantwortung des Lokpersonals im Zusammenspiel mit der Technik.

Miiller versichert zwar, das BAV unterstitze die Digitalisicrung im offentlichen Verkehr und stehe den Bemithungen der
Transportunternchmen, sie voranzutreiben, positiv gegeniiber, «besonders, was teilautomatisierte Zuige betrifft». Der Sprecher schrankt

aber ein: Solche Assistenzsysteme missten ausreichend sicher sein. Vorher dirfe das Bundesamt sie nicht bewilligen.

Nicht automatisch

Der Verband der Lokomotivfithrer betrachtet die Bemithungen der SOB, das neue System einzufithren, mit Skepsis. Die Gewerkschaft
befiirchtet, dass Lokfithrer kiinftig nur noch mit der Uberwachung des Systems und Nebenarbeiten beschiftigt sein werden.

SOB-Sprecherin Baur widerspricht: Die Assistenz-Technik werde nicht automatisch aktiviert. Das Personal im Fithrerstand fahre den Zug
wie bisher, kénne die Wahl der Geschwindigkeit aber fir eine bestimmte Strecke dem Rechner tibergeben. «Dies entspricht einer
bewussten Bedienung, wie wenn in einem modernen Auto der Abstandstempomat eingeschaltet wird», erklirt Baur.

Der Verband der Lokomotivfithrer kritisierte die Pline der SOB schon, als sie im Sommer bekannt wurden: Die Monotonie im Futhrerstand
nehme damit noch weiter zu. Wie die «NZZ» berichtete, ist aus Sicht der Gewerkschaft zudem unklar, ob das Lokpersonal dazu

verpflichtet werden darf, das System einzusetzen.



